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Abb. 1: Die Beumer Group lieferte an HeidelbergCement eine vollautomatische Anlage, die unterschiedlich groBe und schwere Reifen dosiert, vereinzelt und zum

Drehrohrofeneinlauf fordert.

Die energieeffiziente Alternative

Vollautomatische Reifentransportanlage dosiert bei
HeidelbergCement kontinuierlich Altreifen als Sekundarbrennstoffe

Die Beumer Group lieferte flr das Werk im unterfrankischen Lengfurt des Herstellers HeidelbergCement eine voll-
automatische Anlage, die unterschiedlich groBe und schwere Reifen dosiert, vereinzelt und zum Drehrohrofen-
einlauf fordert. Der Systemanbieter Gbernahm zudem Montage und Stahlbau. Mit der neuen Anlage kann das
Zementwerk den Ofen gleichmaBig dosiert beschicken.

Die Herstellung von Zement ist besonders
energieintensiv. Um den Einsatz wertvoller pri-
marer Brennstoffe wie Kohle zu reduzieren,
setzt HeidelbergCement unter anderem auf al-
ternative Brennstoffe — z.B. Altreifen. Denn das
Gummi hat einen vergleichbaren Heizwert wie
Steinkohle. Und weil sich das Eisen aus der Ar-
mierung mineralogisch in den Zement einbin-
den l&asst, mindert dies die Zugabe eisenhalti-
ger Korrekturstoffe. Die Beumer Group lieferte
flr das Werk im unterfrankischen Lengfurt eine
vollautomatische Anlage, die unterschiedlich
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groBe und schwere Reifen dosiert, vereinzelt
und zum Drehrohrofeneinlauf fordert. Der Sys-
temanbieter Ubernahm zudem Montage und
Stahlbau. Mit der neuen Anlage kann das Ze-
mentwerk den Ofen gleichmaBig dosiert be-
schicken.

,Mit jeder eingesetzten Tonne Altreifen er-
setzen wir die gleiche Menge wertvoller Stein-
kohle®, erklart Michael Becker. Er ist Leiter bei
HeidelbergCement im Werk Lengfurt, einem
kleinen Ort in Unterfranken, Deutschland.
LAltreifen besitzen einen hohen Warmeinhalt.

Damit eignen sie sich ideal als Brennstoff fuir
unsere Produktion®, sagt Becker. FlUr einen
Anteil von etwa 20 % des Warmebedarfs ver-
wertet das Werk jahrlich etwa 20.000t Stein-
kohle — das entspricht 20 Mio. Reifen. ,Wir
kénnen so diesen Primér- durch den Sekun-
darbrennstoff Reifen ersetzen”, betont Be-
cker.

Bei den Reifen handelt es sich um Produkti-
onsausschuss der Hersteller sowie um Altreifen
von Lkws und Pkws. Sie weisen damit auch
erhebliche Unterschiede auf: Ihre Durchmesser



